Begleitskript zum Vortrag im workshop airbag 2008 am 01.12.08
Technische Rettung nach VU — aktuelle Probleme und Losungsansatze
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» Hintergrundbetrachtungen
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e LoOsungsansatze

* Zusammenfassung

Sicherheit von Kraftfahrzeugen

Die Automobilindustrie hat in der Vergangenheit groRe Anstrengungen unternommen, um
Kraftfahrzeuge sicherer zu machen. Dies zeigt sich eindrucksvoll in der stetig sinkenden
Anzahl von getdteten Personen im StraBenverkehr (4 949 im Jahr 2007). Gleichwonhl ist ein
Anstieg der Schwer- (+1,3 % im Jahr 2007) und Leichtverletzten (+2,3 %im Jahr 2007) zu
verzeichnen.!

Allen technischen und gesetzlichen Vorkehrungen zum Trotz werden bei Verkehrsunféllen
Personen in ihren Fahrzeugen eingeklemmit.

Dies konfrontiert Feuerwehren und Rettungsdienst mit z. T. sehr komplexen
Einsatzsituationen. Ziel der RettungsmalRnahmen muss es sein, das Zeitfenster der Rettung
vor Ort so kurz wie méglich zu gestalten, um die Verletzten innerhalb einer Stunde nach
Ereignis in die fir sie geeignete Klinik zu verbringen.

! Quelle: Statistisches Bundesamt: Unfallgeschehen im StraRenverkehr 2007
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Hintergrundbetrachtungen

Da Feuerwehren einerseits bei RettungsmalRnahmen an Kraftfahrzeugen neuerer
Baujahre zusehends auf Probleme gestol3en sind und andererseits bei
Rettungstbungen an 0-Serien-Fahrzeugen herkémmliche Strategien nicht mehr zum
gewulnschten Erfolg fuhrten, begann eine Diskussion innerhalb der Feuerwehren.
Der ADAC hat im Rahmen seiner Unfallforschung bereits 2005 dieses Thema
aufgegriffen und den Feuerwehren Unterstiitzung zugesagt. Gleichzeitig wurde der
AFKzV 2 iber die Problematik informiert. Im Jahr 2007 wurde das Land Bayern
beauftragt, mit dem Verband der Automobilindustrie in Kontakt zu treten.

Es wurden mit der task force ,Retten und Bergen“ des VDA folgende Schritte
vereinbart:

* Problemanalyse
» Kontrolle des Rettungsstandards
» Erarbeitung geeigneter ,vor-Ort“ Rettungsinformationen

» Diskussion geeigneter Informationsverbreitung

Nach weiterem intensivem Austausch wurden im Jahr 2008 vom AFKzV weitere
Dinge beschlossen:

* BegrufRung der Erstellung einer vfdb-Richtlinie zur technischen Rettung

* Notwendigkeit fir Kennzeichenabfrage durch die Feuerwehren zur
Modellbestimmung von verunfallten KFZ

* Notwendigkeit der Vernetzung mit EU-Staaten, da Deutschland ein Transitland ist

? Ausschuss "Feuerwehrangelegenheiten, Katastrophenschutz und zivile
Verteidigung” des Arbeitskreises V der Standigen Konferenz der Innenminister und —
senatoren der Lander
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Gibt es tberhaupt Probleme und welche Probleme sind

Trends aus der ADAC Unfallforschung:

Probleme bei der TR (11/11)
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Lediglich bei 56% (71% x 79%) der Félle konnte der
Fahrzeugtyp an der Unfallstelle bestimmt werden.

In nur 35% (63% x 57%) der Fille konnte das Fahrzeugalter
vor Ort korrekt eingeschitzt werden.

Die Rettungszeit scheint anzusteigen®
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Abbildung 9: Zeitspanne Unfall - Abtransport in Abhéangigkeit vom Baujahr des Fahrzeuges

® Trend aus dem Projekt Unfallforschung des ADAC, Erkenntnisse ,on-scene”

(n= 140)
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Problemevaluation

Um die vermuteten Probleme besser identifizieren zu kdbnnen, haben mehrere bayerische
Feuerwehren* mit dem ADAC eine Arbeitsgruppe gebildet. Eine Checkliste fiir die
Durchfiihrung von standardisierten Mafinahmen mit Zeitevaluation von Einzelschritten wurde
entwickelt, um bei Malinahmen an Fahrzeugen unterschiedlicher Baujahre einen eventuellen
Zeitunterschied identifizieren zu kdnnen. Daruber hinaus sollte sich zeigen, ob bei neuen
Fahrzeugen Standardmal3Bhahmen nicht mehr zum gewiinschten Erfolg fihren. Hierzu
wurden gemeinsam zwei Artikel in der Fachpresse verdffentlicht®

I11 11 [ AuseilbunG |

aus Brandschutz 8/2008

THOMAS UNGER | ALBERT KREUTMAYR | DIETER TREPESCH | GERHARD SCHMOLLER | PETER KADNER | AXEL TOPP
FELIX SCHANZMANN

Technische Rettung
aus verunglickten Kraftfahrzeugen

Aktuelle Erkenntnisse fiir die Ausbildung und den Einsatz

es notwendig, den tatsichlichen Einfluss
der Fahrzeugeigenschaften zu erforschen.
Hierzu dient eine Gegenilberstellung von
standardisierten Versuchen bei Fahrzeu-
gen unterschiedlichster Bauepochen, bei
welcher der Einfluss der technischen Wei-
terentwicklung der Fahrzeugsicherheit auf
die technische Rettung untersucht wird,
Im Rahmen des Forschungsprojekies ist
s0 ein Verfahren entstanden, mit dem un-

Um den bel der technischen Rettung an modemen Kraftfahrzeugen auf-
tretenden Schwierigkeiten auf den Grund zu gehen, hat eine Arbeitsgruppe,
bestehend aus Vertretern von ADAC, Feuerwehren und einer Feuerwehrschule,

standardisierte Versuche nach einer definierten Checkliste an Neufahrzeugen
durchgefihrt und ausgewertet. Im Beitrag werden die Versuchsergebnisse und
dardber hinaus gesammelte Praxiserfahrungen vorgestellt sowie Himweise zu
alternativen Vorgehensweisen gegeben.

Bel der technischen Rettung von einge-
klemmten Personen aus Unfallfahrzeugen
scheint es zunehmend Schwierigheiten zu
geben - dies belegen Beobachtungen aus
der Einsarzpraxis. Dabei fallen vor allem
der steigende Zeitansatz fiir den gesamten
Ablauf der technischen Rettung und die
Leistungsgrenzen der eingesetzten Stan-
dardtechnik ins Gewicht. Um die bisher
weirgehend nur vermuteten Schwierighei-

Wichtig bei der Bearbeitung des Fragebo-
gens st es, dass die eingetragenen Daten
eine »Momentaufnahme« der Einsatzbe-
dingungen vor Ort wiedergeben. Auch
wenn dieser hiufig im Nachgang des Ein-
satzes bearbeitet wird, ist es wichtig, dass
keine Daten durch nachtriigliche Recher-
chen (Literatur, Rettungsleitfaden, Inter-
net usw. ) hinzugefiigt werden. Des Weite-
ren ist es zwingend notwendig, die Zeiten

ter Versuchsbedingungen standardisierte
technische Vorgehensweisen erprobt wer-
den kinnen.

CHECKLISTE ZUR ERFASSUNG DER
VERSUCHSERGEBNISSE

Um dieses Verfahren nachvollziehbar und
universell einsetzbar aufzubereiten, hat
die Arbeitsgruppe eine Checkliste fiir die
Dokumentation der Versuchsergebnisse

Ein weiterer Punkt der Zusammenarbeit zwischen Feuerwehren und VDA ist die
Absprache, dass die Feuerwehren zukuinftig alle operativ-taktischen Aussagen zur
technischen Rettung treffen. Hierzu wurde eine vidb-Arbeitsgruppe® gebildet.

Die Automobilindustrie stellt nur noch die technischen Informationen in geeigneter
Weise fiur die Feuerwehren zur Verfugung.

* Staatliche Feuerwehrschule Geretsried, die Berufsfeuerwehren Augsburg, Niirnberg und Miinchen
® Brandschutz, Deutsche Feuerwehrzeitung 7/2008 und 8/2008

® Die Berufsfeuerwehren Ludwigshafen und Wiesbaden, AK Technik der AGBF, vidb-Referat 6 und
die unter * aufgefiihrten Feuerwehren
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Auszuq aus der Checkliste ,Vorderwagen weqdriicken mit Zylinder"

Feuerwelr Checkiiste flir fzchnizche Stondardverfabren bel
Unfallfahrzeugen

Phase 4 (WVorderwagen wegdriicken - 2ylindermethode)

Arbeitszchritt Erledigt] Zeit
Fettungsschere und passender Rettunoszyvlinder sind angeschlossen und
auf Funktionalitat dhemrit

Linterhau an heiden A — S&ulen und B — Saulen auf Formmschluss
Oberprifen und gof. diesen wieder herstellen, so dass sich das Fahrzeug
nicht mehr bewegen [asst
Startzeit der Phase

Feithahme bei Abschluss

Entlastungsschnitte in heiden A-S3ulen oder nach Yorgahe des ELF.
Wienn keine Informationen varhanden sind, wird der Entlastunosschnitt in
Hidhe des Schwellers horizontal ausfihr (der Entlastungsschnitt umfasst
die komplette A — Saule his zum Radlauf)

Alsfihrung des
Entlastungsschnitte
dokumentieren
Durchtrennen heider A-Saulen {anmarkierter Stella)

Yordricken des Vorderwagens mit Mommzdlindersatz und
Schwelleraufsate;

Definition Zylindereinbay: Dylinderfuld auf Schwelleraufsatz, Zylinderprisma
greift an derim RLF genannten Struktur an, (ohne RELF: Zylinderprisma
greift an der A — Saule auf Hahe des Uherganges A — S3ule und
Guertrager am, Winkel zum Schweller ca. 45 °

Yargang ist abgeschlossen, wenh Lot frei hangt

Mertikalbewegung des Lenkrades =10 cm). Der BE verbleibt wahrend der
Phase 4 in Arbeitsposition im Fahrzeug.

Alternativ zum Lot kinnen die unten gezeigten Malize verwendet werden —
Wenn 2b=1b+10cm erfolgt die Zeithahme

Arfangsrnal Endrnalt

1a cri 2a =]

1b = * 1a b = * 2a
1b zb

Ziel dieser Versuche ist nicht die Untersuchung der Unterschiede bei Fahrzeugen einzelner
Hersteller, sondern die Beantwortung der Frage, ob sich bei Fahrzeugen einzelner Klassen’
Unterschiede bei den Einzelmal3hahmen an unterschiedlicher Baujahren zeigt.

Mittlerweile stellen die deutschen Hersteller den Feuerwehren neueste Fahrzeuge zu
Ubungszwecken zur Verfiigung. Ermachtigte Feuerwehren fiihren bei den Herstellern im
Beisein von Moderatoren der Arbeitsgruppe erweiterte Versuche durch. Die gewonnenen
Erkenntnisse sollen in die technischen Informationen einflie3en.

’ z. B. Kleinwagen, gehobene Mittelklasse usw.
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Losungsansatze
Rettungsleitfaden

Die von der Automobilindustrie entwickelten
Rettungsleitfaden sind sehr umfangreich und
allenfalls fur die Aus- und Fortbildung als
Hintergrundinformationen zu verwenden. Als Vor-
Ort-Informationen sind sie jedoch ungeeignet.

Der ADAC hat als Serviceleistung fur die
Feuerwehren unter:
www.adac.de/unfallforschung

Rat fur Retter

eine Ubersicht zu den aktuellen links zu den websites der Hersteller zusammen
gefasst.

Die Auslosung des Signals erfolgt
automatisch bei Airbagauslosung oder
manuell

Die Alarmierung der Rettungskrafte wird
zeitnah durchgefihrt

V. v v e
INAP DO s

ARTAR AN T

Der Unfallort ist mittels Satellitenortung sicher
identifiziert

AV

Die relevanten Daten stehen fir das
betreffende Unfallfahrzeug vor Ort zur Verfigung

Bei einer Einfiihrung ab 2012 ist mit einer Flachendeckung ab dem Jahr 2020 zu
rechnen.

EDV-gestitzte Auskunftssysteme

Umfangreiche fahrzeugspezifische
Datensammlung steht vor Ort zur
Verfligung

Anschaffung und Aktualisierung ist
kostenintensiv

Modellzuordnung ist vor Ort
schwierig (Abhilfe durch
Kennzeichenabfrage)
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Rettungsinformationen neu (Entwurf)

ab 1998] o E P . . )
— auf technische Informationen beschrankt

S soll vorerst nur als pdf erhaltlich sein
BT auf zwei DIN A4-Seiten

Anforderungskatalog wurde erstellt und wird
abgestimmt

Erkenntnisse aus Schneidversuchen werden
eingearbeitet

- -
9 schutz 1
Gasdryck-
B covoiier | = & ( Krafstoft
O dampfer Vaiik

(Diskussionsgrundlage der Volkswagen AG)

Kennzeichenabfrage

AR

Ablrage mit Angabon ru HenneeichanFIN @FIR)

Kannz.art | Aril A Karng w Hennz.FIN Ausgabo Halter- und Fahrasugouskusd %
Aalass 2 = Ubsrwachung das Stralanwedabes w Faeariaw
Voinnlisser Sucha starsn

FEVIS Habter. vl Fahrreugamsionit 1 ven 1

Familienname Hamuashestandisile

Gabursname Hamanshesiandisllo

Voriming Franz

Didens- |

Himstiginame

Geburtsdativm 17 Geburtsoit GroBholz hausen

Arschiift B3075 Bad

Liste Vollaus. Liste Fahn. Perepsmsuchs AR EWO FEfimschr, Folusdoubnds  Alls Fre
»l
Al

Tulamungnduinn

& i h. | R-R L2 Tulassungebesch. | JFE41158

Kennzeichen (= znigeteill am 03 052006

Saisonkenny. Voisicherung

Erstzuslassang 0300 X085 Letzte Andorung 03082006 0 - Neuzulsssuny

Fahipuyadatas

Piifgiffat

Autbais AC *Hersteller

Herstelled \ELX-' h‘-:-’\-'\- Schilussel 121k
Medon o R *Modell
Typ 1T Schiussel ABL
VarfanteVersion BMMAC FIEFVEIQIOLTGERSS Schlussel moHn .
Farbe sctwarz *Motorisierung
Hinwels:
Dkl s
10,1557 16T parefove | ®Karosserie
|
. . . .B 1 hr
FIN (Fahrzeugidentifikationsnummer) auja
Gerhard Schmoller 7/9

Berufsfeuerwehr Miinchen
Trainingszentrum fir Rettungsmedizin



Begleitskript zum Vortrag im workshop airbag 2008 am 01.12.08
Technische Rettung nach VU — aktuelle Probleme und Losungsansatze

Fur die Kennzeichenabfrage durch die Feuerwehren missen zuerst noch die
gesetzlichen Rahmenbedingungen angepasst werden.

Grundsétzlich ergeben sich zwei Vorteile:

= Eindeutige Modellzuordnung tber FIN-Nummer oder Uber die Kombination der
Informationen zu Hersteller, Modell, Motorisierung, Karosserie und Baujahr

= Informationen Uber zusatzliches Gefahrenpotenzial, wenn das Fahrzeug z. B.
zum Betrieb mit alternativen Energietragern nachgeristet wurde

Rettungslabel

ADAC

-"’F"’ Ealtéry '
B X
kj‘;ﬁ 0) \CUTtoi improve

spreading
SR

panel

Abbildung 10: Beispiel eines "Rescue Labels"

Quelle: ADAC Unfallforschung

= Die Anbringung am Fahrzeug ist umstritten

= Minimale Informationen waren vor Ort verfigbar, Modellzuordnung wirde
entfallen

= Einfihrung ist unwahrscheinlich
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Erste Erkenntnisse aus den Schneidversuchen (exempl  arische Auszige)

Tiarentfernung
Schneiden der Scharniere z. T. nicht mehr moglich

FuRraumerweiterung - Befreiung aus Einklemmung
Oberer Ansatzpunkt fir den Rettungszylinder ist nicht mehr an der A-Séaule, sondern
am Armaturenbretttrager

Dachabnahme
Schwierigkeiten beim horizontalen Durchtrennen der B-Saulen oben (z. Tell
erheblicher Zeitverzug

Bei einem Versuch wurden an zwei baugleichen KFZ von zwei
unterschiedlichen Teams die Einzelschritte der Checkliste abgearbeitet und
zeitlich evaluiert.

Das erste Team hatte keine Rettungsinformationen zur Verfiigung und
bendtigte fur das Durchschneiden von je zwei B- und zwei ,C-Saulen 18:00
Minuten.

Das zweite Team hatte Rettungsinformationen® zur Verfiigung, dies fiihrte zu
einer Verkirzung der Zeit um 10:00 Minuten.

Zusammenfassung

= Durchfuhrung von Schneidversuchen mit Zeitdokumentation und
Problemevaluation

= Anforderungskatalog fir Rettungsinformationen liegt zur Diskussion vor
= Modellidentifikation Gber Kennzeichenabfrage soll ermdglicht werden

= Mitwirkung der deutschen Feuerwehren beim Projekt Unfallforschung des ADAC
zur Erfassung der Probleme bei Realunfallen

Quellen:
ADAC Unfallforschung, Landsberg

Statistisches Bundesamt, ,Unfallgeschehen im Stral3enverkehr 2007
Arbeitsgruppenergebnisse aus der Gruppe der bayerischen Feuerwehren
Arbeitsgruppenergebnisse aus der vidb-Arbeitsgruppe

8 Positive Schnittmarkierungen im Sinne eines V-Schnittes bei den oberen B-Saulen
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